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SEMAFORI KILLER

Vorrei portare all’attenzione il problema dei “semafori kil-
ler”.

Chiunque si muove spesso in citta con la bicicletta ha forse
gia capito di cosa si tratta, ma per spiegarlo in parole sempli-
ci a tutti si tratta di quei semafori o gruppi di semafori instal-
lati normalmente su vasti incroci.

Fin qui nulla di strano, soprattutto se si attraversano in auto o
in motorino, ma provate qualche volta ad attraversarli in bici-
cletta o a piedi, magari passando con il verde pieno e un atti-
mo dopo, a vostra insaputa, scatta I’arancio e poi il rosso.
Succedera probabilmente che, visto la vastita dell’incrocio vi
troverete a meta strada investiti da un flusso di auto opposto
al vostro che, se sarete fortunati, vi accogliera con delle sono-
re dimostranze. Il fatto potra sorprendervi in quanto vi siete
comportati secondo il Codice della Strada, ma se per caso
tutto questo accade in una nebbiosa serata invernale o in una
afosa giornata estiva dove i riflessi sono allentati, la sorpresa
puo trasformarsi in tragedia. Ecco spiegata dunque la deno-
minazione di “semafori killer”.

A Verona normalmente tutti i semafori che regolano incroci
di grandi dimensioni hanno questa caratteristica lugubre e
pericolosa e cio & dovuto ad un fatto molto semplice: il tempo
dei flussi di traffico € regolato in base alla velocita delle auto-
mobili. Tutto cio che attraversa a velocita diversa, e mi riferi-
sco soprattutto a biciclette e pedoni, rischia ad ogni attraver-
samento.

Se provate a servirvi del parcheggio sito nelle vicinanze della
stazione di Porta Nuova in via Citta di Nimes, vi accorgerete
senza difficolta di come funziona un “semaforo killer”.
Provate ad attraversare a piedi I’incrocio che delimita i due
sottopassi ¢ vedrete!

Verona ¢ disseminata di “semafori killer”, oltre al gia citato
abbiamo anche I’incrocio di Via Basso Acquar, Porta
Vescovo, Porta Palio, via Pallone.

Sarebbe opportuno che tutti quelli esistenti venissero segnala-
ti agli Amici della Bicicletta per avviare una prima mappatu-
ra e poi una protesta al Comune. Nel frattempo buona pedala-
ta e “occhio al verde”.

Roberto Mirti

PROVINCIA:
ARRIVA IL PIANO
DEI PERCORSI CICLABILI

L'ingegner Passigato ha concluso il Piano di
percorsi per conto del’Amministrazione
Provinciale. Attualmente il lavoro, svolto per
conto dell’Assessorato alla Pianificazione terri-
toriale, dovra passare il vaglio della Giunta e
del Consiglio provinciale. Non appena sara
approvato ne daremo notizia ai nostri lettori.
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Lettere alla R edazione

SEMAFOR! “INTELLIGENT!, SECONDO
TRAFFICO..

I FLUSStL DI

PATTINARE IN CITTA’

Carissimi amici soci, I’anno scorso ho fatto un corso di patti-
naggio. Avevo comprato i pattini tradizionali parecchi anni fa
in Danimarca a Copenaghen entusiasmato dai cittadini patti-
natori su ruote ¢ avevo sempre desiderato imparare a pattina-
re con un po’ di sicurezza.

Alcuni anni fa a New York a Central Park ho provato i pattini
in linea e li ho trovati estremamente piacevoli ed esaltanti
soprattutto per un appassionato sciatore come il sottoscritto.

L’inverno scorso finalmente ho trovato I’occasione di dedi-
carmi a questo sport ¢ mi sono molto divertito. Ho iniziato
con 1 pattini tradizionali facendo 1 salti, le inversioni le piroett
... € le cadute tipiche del pattinaggio artistico (non ¢ pericolo-
so perché si va piano e il pavimento della palestra é liscio),
poi sono passato ai patini in linea e la cosa cambia.

In molte citta europee e del nord America i pattini hanno
acquistato la dignita di altri mezzi di trasporto alternativi
silenziosi ed ecologici come la bicicletta e utilizzano le
medesime piste ciclabili, senza disdegnare per altro tram,
metropolitane e relative scale mobili.

In Italia e a Verona (in particolare per il pessimo stato delle
pavimentazioni delle strade e dei marciapiedi e per il traffico
selvaggio) la situazione non é facile anche perché il codice
della strada sembra che ne vieti 1'uso su strade pubbliche.

Per ora gli appassionati si possono divertire in strada solo la
domenica su Lungadige Attiraglio oppure nelle varie piccole
piste dei giardini di quartiere, nell’apposita pista vicino alla
Piscina comunale sulla circonvallazione oppure nella magni-
fica pista del Dopolavoro Ferroviario “La Pineta”.

rco Passigat:



"Piste Ciclabili

UN SALUTO Al LETTORI DI RUOTALIBERA
Dal 1989 n. 18 di Ruotalibera ho collaborato con la
Redazione per la realizzazione di questo importante
strumento di informazione e di collegamento tra i soci.
Dal n. 31 dell'Ottobre 1991 mi sono assunto I'impegno
di Capo-redattore del periodico,condividendo con gli
altri membri della Redazione il gusto di scovare notizie
e di proporle ai soci. Con questo numero nel salutare
l'ingresso della nuova Direttrice Responsabile, Elena
Chemello, lascio per impegni professionali € ammini-
strativi la redazione di Ruotalibera. Un ringraziamento a
tutti i collaboratori per il loro prezioso lavoro ed un gra-
Zie a tutti i lettori per la stima che ci hanno dato.
LucioGaronzi
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IL COMUNE DI VERONA NON PASSA DAI PROGETTI Al FATTI
Gli Amici della Bicicletta hanno avuto nei confronti dell’attuale Amministrazione comunaleun’atteggiamento di criti-
ca costruttiva. L'ingegner Passigato ha svolto un pregevole lavoro con I'elaborazione di un piano comunale di piste
ciclabili (vedi Ruotalibera n. 54 di marzo 1997) individuando anche le priorita d'intervento e il costo necessario da
inserire nel bilancio annuale. Oggi il Comune di Verona possiede gli strumenti per intervenire, anche con opere
parziali ma inserite all'interno di un disegno complessivo. Cid che I'Amministrazione comunale ha fallito totalmente
sono i fatti. Per i nostri lettori ricostruiamo due storie esemplari di piste ciclabili mancate.

PISTA CICLABILE DIGA

(CHIEVO) PONTE CATENA
1989- Gli Amici della Bicicletta lanciano una petizione
“Quattro ciclopiste per i mondiali” e raccolgono oltre 6.000
firme. Le proposte sono:
1. Radiale est (B. Venezia) progettata e non realizzata;
2. Viale Piave (B. Roma) progettata e realizzata in parte e
senza collegamenti (vedi Ruotalibera );
3. Canale Camuzzoni (B. Milano) non progettata ma che
potrebbe essere realizzata grazie ad un provvedimento della
Giunta Regione Veneto n. 1903 dell’11.4.1995 che stanzia
662.232.812 su un preventivo di spesa di 955.000.000 per il
tratto dalla Stazione di Porta Nuova e il Chievo;
4. Lungo I’Adige da Ponte Catena alla Diga.
Le firme vengono consegnate al sindaco e le proposte creano
intresse nella citta Non rappresentano un piano completo, ma
un primo passo per avviare un politica a favore dei ciclisti.
Con I’apporto di alcuni consiglieri comunali, che incalzano
I’amministrazione, alcune delibere vengono approvate.
Vediamo ora la storia della ciclopiste Chievo - Ponte Catena.
1993 - 11 25.5 di quell’anno con la Del. del Consiglio
Comunale n. 51 viene approvato il progetto per la realizza-
zione della pista ciclabile Chievo-Ponte Catena. Viene previ-
sto il piano di esproprio, la variante al Piano Regolatore e
stanziati 623.019.000 utilizzando i fondi a destinazione vin-
colata provenienti dal reinvestimento dei proventi della
Legge 28.1.88 n. 10.
1994 - Con delibera n. 3503 del 27.7 la Giunta Regione
Veneto, visti la pubblicazione ed il deposito della documenta-
zione, accertato che non sono pervenute osservazioni, ha
approvato la variante n. 145 al P.R.G., cocernente il recepi-
mento del progetto.
Tutta la documentazione ¢ pronta compresa la variante al
P.R.G.. E da allora, invece di dar avvio alla gara di appalto
per i lavori, il Comune di Verona dorme... Con la scusa che
sono arrivate osservazioni (in ritardo e fuori tempo massimo)
da alcuni proprietari terrieri, il Comune decide di non decide-
re. Difronte ad una richiesta di chiarimenti (aprile 1996) sulle
procedure da seguire inviata dal Settore Strade al Sindaco ed
agli Assessori competenti, quest’ultimi non inviano alcuna
risposta. Auguri ciclisti veronesi!!! Quella che poteva diven-

tare una pista ciclabile progettata, finanziata e con tutti i pare-
ri in regola, non viene realizzata solo per non scontentare
qualche proprietario terriero. “Il Comune ha calato le bra-
ghe!! “- cosi ha commentato il segretario AdB.

PISTA CICLABILE in via CRISTOFORO
COLOMBO tra Ponte Catena e Corso Milano
Questa pista ciclabile non € mai stata richiesta dagli Amici
della Bicicletta in quanto scorre lungo la circonvallazione cit-
tadina. Gli AdB richiedevano che fossero individuate solu-
zioni alternative in zone meno inquinate. Il Comune invece

ha voluto progettare questa pista. Ma non si fara.

1993- con Delibera n. 1565 del 28.6 la Giunta comunale ha
approvato il progetto dei lavori di realizzazione di una pista
ciclabile in via Cristoforo Colombo tra Ponte Catena e Corso
Milano e tra Ponte Aleardi e Porta Vescovo per un importo di
e 795.000.000 + IVA

1994- con provvedimento del dirigente del Settore Strade n.
42 dell’8.11 le opere sono state affidate ad una impresa che
ha vinto ’appalto con un ribasso del 19%

Successivamente, prima di dare il via ai lavori, gli Uffici
comunali accertano che il sedime in cui insiste la pista cicla-
bile in parte non & di proprieta del Comune di Verona ma del
Demanio (Dipartimento Trentino, Veneto, Friuli). I1 Comune
invia una richiesta di autorizzazione ad occupare i tratti
demaniali, ma il Demanio risponde. A questo punto il
Comune invece di farsi carico di richiedere un chiarimento
ufficiale (Sindaco ed Assessori dormono ancora) e far avvia-
re i lavori, pensano di rescindere il contratto di appalto.

1996 con delibera n. 916 del 4.6 la Giunta comunale risolve il
contratto con la ditta che ha vinto I’appalto e paga una penale
di 8.772.905 + IVA. Ancora una volta i ciclisti devono aspet-
tare e tutti i cittadini pagare.

I progetti, seppur validi, restano sulla carta. Il Comune di
Verona in quattro anni ha messo in cantiere solo una pista
ciclabile(viale Piave) e I’ha realizzata a singhiozzo e senza
collegamenti con il resto della citta Aveva progetti e finanzia-
menti a disposizione per le due ciclopiste citate e ha fatto
marcia indietro. Per i ciclisti veronesi una vera delusione!!

Lucio Garonzi



NON VADO PIU’ IN BICICLETTA

A Verona pedoni e ciclisti rischiano la vita;
alcune proposte per una “citta possibile”.

Sono un ciclista urbano, ormai da oltre 15 anni. Chi mi
conosce si ¢ abituato a vedermi girare per Verona in
bicicletta (non per sport o passione, ma per i miei normali
spostamenti quotidiani).

Eppure ultimamente mi ha visto ben di rado. Da circa un
anno ho “appeso la bici al chiodo™ e vado al lavoro in
autobus. Per una semplice ragione: in bicicletta ho
cominciato ad aver troppa paura (e sono stufo di aspettare
che, nella gestione del traffico, a Verona cambi qualcosa).

Perché ho piu paura? Il traffico a Verona ¢ sempre stato
pesante, eppure mi ci sono “destreggiato” a lungo.
La situazione pero ¢é andata deteriorandosi.

Le ragioni di questa situazione, sono molteplici.

Sulle strade circolano piu automobili, ma soprattutto sempre
piu potenti. lo stesso, abituato ad un’accelerazione graduale,
cambiando auto ho potuto constatare la differenza. Una lieve
spinta dell’acceleratore e si arriva ben oltre i cinquanta,
spesso senza accorgersene (anche per la maggior tenuta di
strada). Ho percepito, quindi, che ormai guidiamo dei
“proiettili”, molto pericolosi se non si & piu che prudenti ed
attenti ai diritti degli altri utenti della strada...

Invece si nota un progressivo “imbarbarimento” nel modo di
guidare, sempre piu veloce, nervoso, intollerante verso i
diritti degli altri. E, a fronte dell’aumento di pericolosita,
sulle nostre strade non ¢’¢ stato neppure un corrispondente
aumento della vigilanza pubblica. Anzi la repressione dei
comportamenti illeciti lascia alquanto a desiderare.
Purtroppo, mi sembra, i nostri Amministratori ma anche, piu
in generale, tutti i cittadini, sono “culturalmente” molto
impreparati di fronte a questa situazione. Poco o nulla si ¢
fatto per fronteggiarla ma, quel che ¢ piu grave, spesso
neppure ci si pone il problema.

Ci si preoccupa del traffico piu che altro perché non &
abbastanza fluido o, quando va bene, perché inquina o
disturba. E quelle poche volte che si parla di sicurezza si
pensa a chi guida (airbag, cinture, casco, ecc.), raramente a
chi sta fuori.

E, si badi bene, tutto questo non riguarda solo i ciclisti. Tutti
siamo “pedoni” e molti sono quelli piu “deboli” che non
riescono a muoversi autonomamente per la pericolosita delle
strade e del traffico (anziani, bambini, handicappati, ecc.).

E’ necessario pertanto affrontare questo problema con
maggior decisione ed investendo piu risorse.

4

- Siamo Arrabbiati

COSI’ NON SI FA UNA CITTA’ A MISURA DEI PIU’ DEBOLI
ANCHE L’INFORMAZIONE DISCRIMINA I CICLISTI

Martedi 30 Settembre il quotidiano “L’Arena” pubblicava
un'ironica lettera del nostro presidente che, a proposito
dell 'ennesimo mortale incidente occorso ad un ciclista, il
musicista Gianmaria Mingoni, intendeva criticare le
conclusioni distorte che spesso i giornali, e non solo loro,
traggono da questo genere di tragici avvenimenti. Lo scritto,
titolato “Cosi si fa una citta a misura di bicicletta”, veniva
trascritto non senza consistenti tagli che ne hanno alterato il
significato originario. Eccovi la versione ...non “depurata’”:

Fa impressione, leggendo fra le cronache veronesi di questa
estate, la tragica sequenza di incidenti mortali che hanno
colpito ciclisti e pedoni, quasi sempre incolpevoli vittime di
comportamenti scriteriati, se non criminali, ma ormai
divenuti abituali per molti automobilisti. Nell'ultimo
(speriamo) della lunga serie, un ciclista é stato ucciso da
un’auto mentre attraversava Viale Caduti del Lavoro, lo
stradone del Saval. L’automobile viaggiava evidentemente ad
alta velocita, nonostante il limite, non si spiegherebbe
altrimenti come una frenata di cinquanta metri non abbia
impedito un impatto dalle conseguenze mortali, ma un
articolo di commento all’accaduto apparso su “L’Arena”
del 19 Settembre ri -baltava completamente i termini
della questione, arrivando a formulare delle soluzioni,
quantomeno grottesche. L’estensore dell’articolo,
rivelando un modo di affrontare i problemi alquanto
superficiale, peraltro comune a molti opinionisti “da
bar”, non trovava di meglio che auspicare una completa
chiusura dei varchi nello spartitraffico, cosi da impedire
Pattraversamento della strada a chi dall’area del
Provveditorato volesse raggiungere in bici il quartiere del
Saval.

Ragionando per analogia, ci permettiamo di suggerire una
serie di provvedimenti assai economici da realizzare e che
garantirebbero la sicurezza di ciclisti e pedoni, anche perché
contribuirebbero, alla lunga, ad eliminare dalle strade
veronesi queste fastidiose categorie di cittadini, gia in forte
diminuzione negli ultimi anni.

1) Chiusura della nuova pista ciclabile di Viale Piave, dopo
’eliminazione di quella dalla parte opposta del viale, per
evitare ai ciclisti diretti o provenienti da Borgo Roma il

rischioso attraversamento dello Stradone Santa Lucia e, in
conclusione, chiusura di Viale Piave ai ciclisti.

2) Introduzione del divieto di transito alle bici nei pericolosi
sottopassi di Via Albere, si da costringere un ciclista che da



L’esperienza di molti Paesi Europei puo dare validi
suggerimenti. Noi Amici della Bicicletta 1i abbiamo citati piu
volte per le “piste ciclabili”, che pero, evidentemente, non
arriveranno mai se non cambia, piu in generale, anche il
modo di muoversi e di gestire la viabilita,
I tecnici comunali, quelli che mettono mano alle nostre
strade, dovrebbero cominciare a realizzare, dove possibile,
tutti quegli accorgimenti che entrano nel campo della
cosiddetta “moderazione del traffico” (attraversamenti
pedonali sicuri, zone 30, strade residenziali, moderazione
della velocita, ecc.).
Servono poi anche campagne di educazione stradale, verso
tutti gli utenti (automobilisti,motociclisti,ciclisti,ecc.).
Bisogna quindi modificare i comportamenti sia “ritoccando”
le strade, sia con I’educazione ma, quando non basta, anche
con una valida repressione; cioé maggior presenza delle forze
dell’ordine e, all’occasione, sanzioni severe.
Il problema non & solo questione di provvedimenti
amministrativi, ma richiede anche un cambiamento culturale
per il quale gli organi di informazione, gli educatori e le
associazioni dovrebbero impegnarsi con maggior vigore.
Questo non deve essere un “alibi” per gli amministratori
pubblici (come spesso lo ¢ stato); chi governa ¢ comunque
responsabile e dovrebbe affrontare il problema e prendere i
provvedimenti necessari. Non si pud negare tuttavia che i
Paesi Europei citati, si distinguono anche per una diversa
“cultura”; é considerato intollerabile, ad esempio, che un
bambino non possa recarsi a scuola da solo o che un anziano
non riesca ad attraversare la strada....
In Italia invece impera I’idea che “la strada é delle auto”. Ho
notato, ad esempio, pedoni che ringraziano gli automobilisti
che si fermano agli attraversamenti pedonali; lo ritengono
una gentile concessione, non un diritto....
E’ necessario convincersi che “la strada ¢é di tutti”; altrimenti
sara difficile tornarvi a camminare o pedalare sereni.

Stefano Gerosa

Post Scriptum PERCHE

INSEGUITE
Questa mia decisione (triste) di | mamcaum? B
diminuire ['uso della bicicletta
(solo in citta) non é definitiva.
Come qualcuno avra gia intuito
non ho di certo intenzione di
“mollare” Significa pero che la
battaglia per le piste ciclabili,
seppur necessaria, non é piu
sufficiente, che occorre
muoversi ed agire in molte altre
direzioni.

Sono contento che gli Amici
della Bicicletta di Verona
abbiano deciso di impegnarsi
anche nel campo della
moderazione del traffico e di
aggiungere al proprio nome lo
slogan “per una citta possibile”,
cioé per una citta dove pedoni,
ciclisti ed automobili possano
muoversi tutti meglio, con
maggior rispetto e sicurezza.

evitare ai ciclisti diretti o provenienti da Borgo Roma il
rischioso attraversamento dello Stradone Santa Lucia e, in
conclusione, chiusura di Viale Piave ai ciclisti.

2) Introduzione del divieto di transito alle bici nei pericolosi
sottopassi di Via Albere, si da costringere un ciclista che da
Santa Lucia volesse recarsi in Centro a compiere, vista la
precedente chiusura di Viale Piave, il giro da Basso Acquar,
o, meglio ancora, a desistere da tale malsano proposito ¢
usare |’auto se ce I’ha.

3) Soppressione di tutti gli attraversamenti pedonali in Corso
Milano, data la loro pericolosita statisticamente dimostrata.
Chi volesse attraversare il corso potra farlo portandosi
davanti alla basilica di San Zeno, ammesso che riesca ad
arrivarvi con i marciapiedi costantemente occupati dalle auto.
In alternativa gli rimarra sempre la possibilita di invocare il
Santo patrono.

4) Eliminazione delle “isole salvapedoni” in Largo Stazione
Vecchia a Parona, normalmente utilizzate in tutta Europa, ma
contestate (udite, udite!) dai commercianti locali. Si
offrirebbe cosi la possibilita ai nostrani emuli di Schumacher
di dar sfogo ai propri istinti senza rischiare di rovinare
I’assetto ruote.

Ovviamente si consiglia ai bimbetti costretti ad attraversare
la strada di presentarsi a scuola accompagnati dai genitori,
possibilmente in auto blindata.

Un ultima considerazione: la citta Verona é da quest’anno
membro dell’Associazione Italiana Citta Ciclabili, una sorta
di consorzio fra i comuni che si impegnano a promuovere e a
sviluppare ’uso della bicicletta per ridurre il traffico e
I’inquinamento urbano! Qualcuno finora se ne ¢ accorto?

Massimo Muzzolon

P.S. : in grassetto le parti non pubblicate da “L’Arena”.
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di Vecchio Aceto

Cassano d'Adda & la base operativa del nostro tour
cicloturistico. Gomme gonfiate, borse agganciate,
borracce riempite, consultate le cartine cominciamo a
pedalare alla volta di Vaprio d’Adda.

Il percorso si snoda in parte lungo I'alzaia del Naviglio
Martesana che misura km. 38,7 di lunghezza (il
Naviglio & stato fatto costruire da Francesco Sforza nel
1460, prolungato fino alle porte di Milano nel 1496 da
Ludovico il Moro, che il 10 Ottobre di quell'anno firmd il
decreto relativo al congiungimento del canale alla
cerchia dei Navigli di Milano e alla realizzazione del
grande bacino artificiale detto tunbun de san Marc.

La conca di S. Marco veniva utilizzata, sino ai primi
decenni di questo secolo, per il carico e lo scarico delle
merci dai barconi che percorrevano i Navigli milanesi.
su una lingua di terreno delimitata dall’altro lato dal
corso dell’Adda e coperta di vegetazione rigogliosa che
offre un prezioso riparo dal sole.

Nei tratti che attraversano gli abitati, le rive sono
spesso impreziosite da balaustre in pietra che aprono la
vista su giardini curatissimi, degne pertinenze di ville
d’'epoca, palazzotti signorili ed anche edifici moderni,
ma non per questo meno piacevoli.

Notiamo anche alcuni bellissimi lavatoi con i banchi in
pietra chiara e la tettoia a due falde con copertura in
coppi picchettata di muschi, sostenuta da eleganti
colonnine pure in pietra bianca. Nei pressi di Vaprio
visitiamo il villaggio operaio di Crespi d’Adda: abbiamo
qui un esempio delle realizzazioni del capitalismo
lombardo “illuminato” della fine del secolo scorso (il
villaggio fu fondato nel 1878 da C. Beniamino Crispi,
capostipite dell’omonima dinastia di industriali, poi
anche proprietari del Corriere della Sera).

Vicino alla fabbrica (cotonificio, in origine) le cui severe
architetture di richiamo chiesastico non possono non
evocare il paragone vincente con gli squallidi capannoni
d’'oggi, in un’area quietamente attraversata da viali e
vialetti alberati, furono edificate le abitazioni per le
maestranze: piccole palazzine ognuna con giardino
recintato da bianche steccati.

Un insediamento questo che all’atto della sua
realizzazione costituiva da una parte un paternalistico
ma innovativo contributo alla soluzione dei problemi
abitativi degli operai e dall’altra istituzionalizzava lo
sradicamento delle maestranze dalle aree rurali di
provenienza, portando altresi al massimo grado il
controllo esercitato dall’azienda sui dipendenti in ogni
aspetto della vita. Un controllo che - visitando il cimitero
del borgo - ci accorgiamo spingersi oltre la vita: nel

Ciclo-Viaggi
’ADDA e i NAVIGLI

cimitero, infatti, il mausoleo che ospita le tombe dei
Crispi e una orgogliosa torre di guardia dalla quale
anche da morto il padrone vigila sui suoi operai e sulle
loro piccole lapide disseminate in un prato.

Oggi comunque guesto villaggio, almeno sotto il profilo
urbanistico ed ambientale, vince sicuramente il
confronto con le anonime periferie ed i cosiddetti
quartieri residenziali dell’hinterland.

A Trezzo d’Adda visitiamo il bel Castello Visconteo e poi
puntiamo su Paderno d'Adda, pedalando in mezzo alla
campagna su ottime stradine asfaltate semideserte.

Arrivando nei pressi della cittadina, l'itinerario si riaccosta
al corso delllAdda che in quel tratto scorre incassato tra
due sponde alte e sconnesse. Ammiriamo cosi
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Anche quest'anno la Sede di proiezione é in
SALA E. LODI - CORTE DEL DUCA -
Via San Giovanni in Valle 13/b

inizio delle serate ore 20.45

Quest’anno ricorre il decennale delle nostre

i serate DIAPO “Viaggi in Bicicletta” e per
: : festeggiare avremo una prima serata
: alla grande con proiettore in dissolvenza e colonna sonora !
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. Venerdi 19 Dicembre 1997
;o : “Coast to coast”L’attraversamento dell’America: 1300 Km in 45 giorni
Presenta Fabio Biasiolo di Mestre

—

Venerdi 16 Gennaio 1998
“Repubbliche baltiche: in bici tra boschi e laghi... laghi e boschi”
: Presentano Alfonso Roldo e Giovanni Fazion degli A.d. B. di Verona

Venerdi 13 Febbraio 1998
Ritornano i nostri simpatici amici di Reggio Emilia
“Da Lima alla penisola di Valdes tra Peru, Bolivia, Argentina in bici e non solo”
Presentano Rolando Bulgarelli e Amedeo Zini di Reggio Emilia

_ Venerdi 20 Marzo 1998

! ; “Da Empoli a Lerici pedalando sulle colline toscane.Traversata dolomitica da
| : Bolzano a Belluno fra salite mozzafiato e panorami grandiosi” 1
Presentano Alessandro Troiani e Beppe Mastella degli A.d.B. di Verona

Venerdi 3 Aprile 1998
“Immagini di una pedalata: la Valle del Mur in Austria”
Presentano alcuni amici di un circolo fotografico di Mestre

Venerdi 17 Aprile 1998 FUORI PROGRAMMA
“Speciale giro del mondo: come vincere un concorso e... viaggiare a scrocco”
Presentano Massimo Muzzolon e Luigia Pignatti degli A.d.B. di Verona

—— —— ——

Liniziativa & Patrocinata dalla Commissione Cultura
della I° circoscrizione CENTRO STORICO di VR
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Avoonamentl 1998

COSA FARE PER ABBONARSI A RUOTALIBERA
e diventare SOCIO DEGLI Amici della Bicicletta

VIENI NELLA NOSTRA SEDE DI VIA PORTA SAN ZENO 15/B, VENERDI’
SERA ORE 21/23 O SABATO POMERIGGIO ORE 16/19, OPPURE USA IL C.C.P.
N. 11560372 INTESTATO A RUOTALIBERA, VIA PORTA S. ZENO 15/B, 37123 VR

ABBONAMENTO ORDINARIO 20.000 lire, da
diritto a: 1) Abbonamento a Ruotalibera

2) Polizza RC del ciclista (vedi art. pag.15)

3) Tessera FIAB degli A d. B. di VR

4) Due adesivi + adesivo Teledrin-drin

ABBONAMENTO SOSTENITORE 35.000 lire,
da diritto oltre a cio che riceve I'abbonato ordi-
nario

5) Abbonamento alla Newsletter FIAB

6) A scelta Cartina CICLOPISTA del Sole

(1 0 2) o mappa “lItinerari in bicicletta”

ABBONAMENTO BENEMERITO 45.000 lire,
da diritto oltre a cio che riceve I'abbonato ordi-
nario

5) Abbonamento alla Newsletter FIAB

6) A scelta una nuova maglietta o un libro fra
quelli che Vi faranno scegliere in sede

FAMILIARE 10.000 lire, si puo0 fare solo se c'e
un familiare convivente, gia abbonato per il
1998, almeno come ordinario. Da diritto solo a
Tessera F.I.LA.B. e adesivi. Si riceve un solo

Ruotalibera per tutta la famiglia.

ABBONAMENTO SIMPATIZZANTE 15.000
lire, come abbonato ordinario ma senza poliz-
za RC. del ciclista

@] Natale

SE VOLETE FARE UN
REGALO PER NATALE
ANCHE NELLA SEDE
A.d.B. I NOSTRI SOCI
POSSONO TROVARE
QUALCHE IDEA.




=2cologia Urozana

FIAB (Federazione Italiana Amici della Bicicletta)
il primo “quaderno di ecologia urbana”

Camminare... pedalare...
guidare... muoversi sicuri!
Un dossier sulla Moderazione del traffico

Nei quartieri & sempre piu difficile muoversi a piedi, in bicicletta e in auto-
mobile. | soggetti deboli come bambini, anziani e portatori di handicap
hanno perduto la loro autonomia e dipendono generalmente da altri per
essere trasportati.

La gente sceglie 'automobile per difendersi dai pericoli e per sentirsi piu
sicura. In questo modo alimenta una spirale perversa che crea un intasa-
mento generale diffuso, la difficolta di camminare, di pedalare o di muover-
si, ed un effetto indiretto di svuotamento della strada dalla presenza viva
della gente.

Sono ormai maturi i tempi per far cultura tra la gente diffondendo la cono-
scenza di queste tecniche di gestione del traffico che in Italia sono ancora a
livello sperimentale e costituiscono da poco elemento di ricerca universita-
ria.

A tal proposito le persone che hanno
coordinato questo quaderno si sono
costituite in gruppo di lavoro per la
moderazione del traffico presso la
Federazione Italiana Amici della
Bicicletta. Informazioni: Verona, c/o

Amici della Bicicletta, via Porta San
Zeno 15/b 37100 tel./ fax 045-
8004443 - ref. ing. Marco Passigato,
tel./fax: 045-8200271, E-mail utpas-
si@giuliari.univr.it;

Il guaderno é disponibile presso la
nostra sede.

Questo 1° Quaderno raccoglie nella prima parte articoli di
presentazione generale dell’argomento e nella seconda
contributi di persone che a vario titolo stanno studiando,
progettando o divulgando le potenzialita delle tecniche di
moderazione del traffico. La forma aperta del Quaderno é
stata scelta affinche contributi culturali di questo tipo siano
ripetuti in futuro a cadenza periodica e possano diventare
una occasione di scambio di esperienze tra coloro i quali
si occupano di rivalutare la mobilita pedonale e ciclabile
ed il ruolo sociale della strada.
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2 GENNAIO - 7 GENNAIO
SICILIA IN BICI - AGRIGENTO (riservata ai soci)

Gita bici+aereo

Cicloescursioni alla Valle dei Tampli, spiaggie di S.Leone,
citta del Barocco, su strade poco trafficate e lungo il mare.
Organizza Tuttinbici di Vicenza, associazione della FIAB.

Per informazioni telefonare a Davide, ore serali: 0444-288597.

DOMENICA 11 GENNAIO 1998
CICLOESCURSIONE

(Facile, riservata ai soci)
. 7 =
Al S0C/

Come non vedere I'oasi del Busatello
nella nebbia d’'inverno

Ritrovo: ore 8.30 Stazione di Nogara (Per chi
vuole venire in treno, ce n’@ uno che arriva
circa 10 minuti prima).Percorso (50 km
a/r):dipende metereologicamente dai “bol-
lenti spiriti” degli organizzatori.

Pranzo in trattoria.

Vige il regolamento locale: chi oltrepassa la
guida paga la cioccolata calda agli organiz-
zatori.

Accompagnatori:
Franco Mirandola, Alfonso Roldo BOVOLONE Cicloinvernale Gennaio ‘97
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il ponte in ferro costruito nel 1899 che, con un'unica
ardita campata di quasi trecento metri, unisce le due
sponde, con la sede stradale sovrapposta a quella
ferroviaria.

Poco piu a nord I'Adda offre un altro angolo stupendo,
con il caratteristico traghetto a fune tra Imbersago e
Villa d’'Adda, ma noi non ci rechiamo per il poco tempo
a disposizione.

Da questo punto prendiamo la via del ritorno e
attraversato il famoso ponte, scendiamo alla riva
dell’Adda. In questo tratto il percorso si snoda sulla
stretta striscia di terreno compresa tra il fiume ed il
naviglio Paderno; addirittura, in certi punti, solo l'alzaia
separa i due corsi d’acqua: il naviglio con corrente
veloce e senza intoppi come si conviene ad un canale
artificiale, I'Adda tumultuoso e accidentato come un
grosso torrente montano.

LUNGO L’ARGINE
GORLA
MARTESANA

iclo-Viaggi

CHIUSA sulla
MARTESANA

La CONCA
della GABELLE

e nLigh

N .

4
3 We W

Di qui fino a Trezzo si incontrano alcune monumentali
centrali elettriche costruite alla fine del secolo scorso
sulla spinta delle crescenti necessita energetiche della
nuova industrializzazione della zona.

Veramente suggestivo € il sistema di conche (alcune
pare progettate da Leonardo e poi realizzate nel 1777
sotto il regno di Maria Teresa d’Austria), chiuse,
derivazioni, briglie, canali scolmatori e prese;
ammirevoli le architetture degli opifici e delle centrali
stesse nelle quali la rispondenza alla funzione non ha
soffocato la tensione al preziosismo estetico: i finestroni
con arco a sesto acuto, le gronde a forma di testa di
drago, la profusione di materiali nobili non stonerebbero
nella fabbrica di una cattedrale.

A sera siamo di ritorno a Cassano dopo aver percorso
44 km.



servizio a cura di
Stefano Gerosa

UN SOGNO CHE
DIVENTA REALTA’:

PAGATI PER ANDARE AL
LAVORO IN BICICLETTA

Pagare chi va al lavoro in bici: sembra la propo-
sta un po’ folle di qualche ecologista “straluna-
to”.

Invece no. L'idea di incentivare l'uso della bici-
cletta, con denaro o altri premi, in Europa &
stata attuata da aziende ed enti statali. Lo illu-
strano i due seguenti articoli sull'lnghilterra e la
Danimarca, che la Bicycle News Agency ci ha
gentilmente concesso di pubblicare.

L'eco di cido e arrivato anche a Verona. Questa
estate, abbiamo letto sull’Arena: “Singolare pro-
posta di Lucia Cametti, consigliere comunale di
An: per incentivare I'uso della bicicletta, il
Comune paghi 120 lire a chilometro ai veronesi
che si recano sul luogo di lavoro pedalando e
lasciando a casa l'auto.”

Questa proposta ha indotto il nostro presidente
a prendere in mano penna e calamaio. Per scri-
vere, in poche parole, che a Verona occorre
innanzitutto garantire la sicurezza, realizzando
piste ciclabili e provvedimenti di moderazione
del traffico: questo dev'essere I'impegno priorita-
rio del Comune.

Una cosa infatti & incentivare economicamente
I'uso della bicicletta sulle piste ciclabili di
Copenaghen o di altre citta del nord Europa,
una cosa é farlo nel traffico infernale di Verona
(qualcuno potrebbe anche denunciare il
Comune per “istigazione al suicidio”). Come
bene argomenta Muzzolon, inoltre, & tutto da
dimostrare che l'incentivo economico raggiunga
I'obiettivo in questione. :

Comunque sia, questa “provocazione” potrebbe
sortire un effetto positivo solo se attuata all'inter-
no di una strategia generale. Si veda proprio
I'esempio di Copenaghen; € solo l'ultima di una
serie di iniziative per incrementare I'utenza cicla-
bile. Ma quel 30% di spostamenti in bicicletta,
che oggi si tenta di aumentare con questa ed
altre campagne, é il risultato di ben altri provve-
dimenti e campagne.Pertanto non mettiamo il
carro davanti ai buoi.
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. In Bici al Lavoro

IN DANIMARCA: 303 AZIENDE DI COPENHAGEN
IN BICICLETTA AL LAVORO
di Ernst Poulsen, Bicycle News Agency
Cos’hanno in comune la Borsa Danese, il Ministero delle

imposte, la Shell danese, la birreria Carlsberg e ['asilo di
Thorhams Street?

Sono bastati pochi giorni dal primo comunicato stampa e 303
aziende ed organizzazioni hanno aderito alla campagna
“Copenhagen in bici al lavoro”..

303 aziende ed organizzazioni di ogni tipo, genere e dimen-
sione. Potreste pensare che i1 dipendenti delle piu grandi
societa petrolifere preferiscano bruciare benzina spostandosi
dentro e fuori Copenhagen. Ma non ¢é cosi presso la Danish
Shell e la Statoil, che hanno aderito alla campagna. Anche la
Danimarca ufficiale é rappresentata: hanno aderito pronta-
mente i Ministeri delle Finanze, della Sanita, dei Rapporti
con la Chiesa e del Traffico, e vari uffici dell’amministrazio-
ne pubblica. Tra le adesioni, anche quelle di scuole, compa-
gnie assicurative, sindacati, biblioteche, banche, giornali,
avvocati, agenzie viaggio, asili. Sembra che la campagna non
divida ma unisca i diversi tipi di persone e lavori. La campa-
gna “Copenhagen in bici al lavoro™ ¢ iniziata il 22 agosto ed
¢ durata tre settimane. Ogni persona o azienda che ha usato la
bici pit di meta delle volte ha ricevuto un diploma di “amico
dell’ambiente™ e la possibilita di vincere una tra dieci bici-
clette, computers, t-shirts, e buoni-acquisto validi in negozi
di bici.

Il giorno del lancio della campagna, venerdi 22 agosto, &
stata offerta una colazione gratuita in sei “cycles-in” a
Copenhagen e dintorni. Inoltre sono stati distribuiti cento
campanelli e copie della rivista “Cyclister”. La campagna
“Copenhagen in bici al lavoro”™ & sponsorizzata dalla
Municipalita di Copenhagen e dalla Danish Cyclists
Federation. La parte centrale di Copenhagen ha 300 km di
piste ciclabili, & praticamente piatta e vi piove solo un giorno
su venti. Mediamente il 30 per cento degli spostamenti per
lavoro avviene in bicicletta, il 30 per cento in autobus o treno
e il 30 per cento in automobile..















