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Come molti lettori ricorderanno nell’ormai lontano 1997, in fase di St rad e

elaborazione del Piano Urbano del Traffico, gli Amici della Bicicletta = = &
inviarono al Comune di Verona una serie di osservazioni sull’inseri- re s I d e n z I a I I e
mento delle “zone 30" e delle “strade residenziali”(vedasi

Ruotalibera n°55, pagg.4-5) peraltro previste anche dal nuovo Codice

Stradale zone 30: nel

A distanza di tempo, riprendendo in mano la materia, abbiamo nota-

to che le nostre richieste sono state accettate e che, almeno a livello P U T H
teorico, il testo del regolamento comunale ricalca quasi esattamente g raz I e
quello contenuto nelle nostre proposte. ®

Riportiamo nel riquadro in basso I’articolo 44 del nuovo a g I I Ad B

Regolamento Viario del Comune di Verona (aggiornamento

19.06.1998).

Come pil volte riportato da Ruotalibera, il Codice della Strada preve- Zona e N

de due segnali specifici per indicare dette aree vivibili (Figuran.1 e 2). m

11 Regolamento Viario offre un’opportunita importante per la riquali- @

ficazione di molti quartieri, perd purtroppo ancora una volta notiamo # f,

che i predetti segnali a Verona risultano ancora sconosciuti e non uti- o
Figura n.1 Figura n.2

lizzati, nonostante in occasione del Natale “97 ne avessimo regalato
uno all’allora vicesindaco Francesco Girondini.

Quella delle ‘zone 30’ e delle ‘strade residenziali’ in ogni /
quartiere & una delle battaglie pit importanti che la nostra

\

Art 44 del Regolamento Viario

associazione dovra continuare a portare avanti anche nel del Comune di Verona
prossimo futuro. Non sara possibile continuare ad essere i
presenti, tuttavia, senza la mobilitazione dei soci e delle per- | << Per alcuni insiemi di strade locali, preferibilmente costi-

tuenti ambiti omogenei o comunque aventi particolarita che

. A =2 : ; | ratterizzan i ili interventi di natura -
Le piste ciclabili sono importanti, ma da sole non basta-  caratierizzand, SSHOIREIIORE | K & F i el
rale o normativa al fine di favorire la vivibilita locale attra-

no. E dlmOS[!: alo CF‘e se;nza un‘a o (:' prowed'lmenn verso la realizzazione di due tipologie di utilizzo dello spa-
complementari volti a ridurre I’'uso dell’automobile e a | iy yrbano: le “zone 30" e le “strade residenziali”.

proporre ai cittadini un utilizzo pit consono degli spazi | |e zone 30 sono strade o sistemi di strade locali ove & con-

sone interessate, in sinergia con gruppi e comitati locali.

del quartiere... non si fa molta strada. sentito 'accesso a tutte le componenti del traffico, anche a
funzione di parcheggio, escluso i mezzi di trasporto pubbli-
co collettivo.

Il limite di velocita &€ 30 km/h.

Al loro interno i singoli elementi compositivi e di arredo (stal-
li per parcheggio, alberature, panchine per pedoni, marcia-
piedi) devono essere disposti in modo tale da conseguire
una mobilita tranquilla e sicura.

Le strade strette o a prevalente funzione di parcheggio
vanno rese a Senso unico.

Al contorno, ove sboccano sulla viabilita principale, le “zone
30" sono caratterizzate da “accessi lenti”, realizzati con
strettoie o continuita rialzata dei marciapiedi a formare piat-
taforma di accesso.

Le strade residenziali realizzano condizioni tali che pedoni,
ciclisti e veicoli motorizzati si muovono sulla stessa sede
con pari diritti.

Hanno accesso solo le auto dei residenti.

La velocita massima consentita & di 10 km/h.

Deve essere impedito ai veicoli motorizzati I'effetto by-pass,
organizzando un sistema di circolazione tale che i veicoli
escano, dalle isole ambientali, in prossimita del punto in cui
sono entrati. A tal fine la strada residenziale pud essere
resa a “cul de sac” per i veicoli motorizzati.

Leffetto by-pass & perd consentito alle biciclette, poiché le
strade di questo tipo possono concorrere ad integrare le reti

edonale e ciclabile. >>
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